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130 lat to piekny wiek! Wprawdzie w tym czasie $wiat sie calkowicie zmienil, ale
tory nadal istniejg, i ciagle sg wykorzystywane. MoZe troche szkoda, Ze tej trasy nie
pokonuja juz dostojne parowozy, ale szynobusy tez majg swoéj urok (i klimatyzacje,
ktora bardzo przydaje sie w upalne dni). Moze tez szkoda, Ze nie ma juz pociggow
pelnej relacji - z Jaroslawia do Rawy Ruskiej (a niegdy$ nawet do Sokala) - ale moze

GMINA LUBACZOW

kiedys takie polgczenia ponownie pojawig si¢ w rozkladzie jazdy. Kto wie...

w
A Stacja Basznia (rok 7992 fot Mitosz Telesmskt)

inia Jarostaw — Rawa Ruska ma
swojg specyfike. Tylko tutaj po-
ciggi nazywane sg ,balaje”, bo
tez tylko tutaj znajduje sie miej-
scowosc, od ktorej zaczerpnieto te na-
zwe. Co ciekawe, cho¢ potozona jest
ona blisko torow, wtasnego przystan-
ku jeszcze nie ma. Moze kiedy$?
Linia ma takze swéj urok. Nie brak
tu serpentyn i stromych podjazdow.
Np. stacje Horyniec-Zdrdj i Dziewie-
cierz dzieli az 90 metréw réznicy w wy-
sokosci nad poziomem morza! Bywa-
o to wyzwaniemdla maszynistow pro-
wadzacych ciezkie sktady towarowe,
szczegolnie zimg czy w deszczowe dni.
Jeszcze kilka lat temu w ruchu pa-
sazerskim szlak dostepny byl calo-
rocznie i niemal w catosci, bo na od-
cinku Jarostaw — Horyniec — Werchra-
ta. Jezdzit tedy pocigg pospieszny

relacji Wroctaw Gléwny — Zamosé
spolki PKP Intercity. Zlikwidowano go
jednak w 2009 r. Wtedy pozostaly juz
tylko szynobusy spdtki Przewozy Re-
gionalne, kursujgce w znacznie krot-
szej relacji — z Jaroslawia do Horyn-
ca. Wydawalo sie, Ze na nic wiecej nie
mozna liczy¢, jednak w 2012 r. uru-
chomiono sezonowe (utrzymywane
w weekend majowy i wakacje) szyno-
busy relacji Jarostaw — Horyniec — Za-
mos$¢ — Lublin, takze obstugiwane
przez Przewozy Regionalne. Stato sie
tak dzieki porozumieniu lubelskiego
i podkarpackiego urzedu marszatkow-
skiego. Warto z tych polac ’éhskorzy—
staé takze w sezonie ngfz

S~

Jaka przysziosc czeka linie Jaro-
staw — Sokal? Oby jak najlepsza. Miej-
my nadzieje, Zze nastgpi rozwoj ru-
chu towarowego. Wieksze przewozy
oznaczajg wszak lepszy rozwdj eko-
nomiczny dla calego regionu. Warto
takze wspiera¢ powr6t chociaz jedne-
go calorocznego polgczenia pasazer-
skiego, dla ktérego w drodze z Jaro-
stawia koncowa stacjg nie bytby Hory-
niec, a Zamo$é¢, a moze nawet Lublin.
Duze to wyzwanie —ale i szansa — dla
wladz samorzadowych, a takze pra-
cownikdéw najwazniejszych firm ko-
lejowych. W szczegdlnosci wymienié
nalezy zarzgdce infrastruktury, spot-
ke Polskie Linie Kolejowe oraz obstu-
gujgceruch pasazerskie Przewozy Re-
gionalne i odpowiedzialng za prowa-
dzenie ruchu towarowego firme PKP
Cargo. Trzymajmy kciuki! H

Artur Pawtowski,
pracownik naukowy Politechniki
Lubelskiej na Wydziale Inzynieri
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RYS HISTORYUZNY

KOLEI JAROSEAWSKO — SOKALSKIEJ

Mija 130 1at, odkad jarostawsko-sokalska linia kolejowa stuzy regionowi i lokalnej spolecznosci. Przez te wszystkie
lata byla oknem na $wiat dla calego regionu. Dawala ludziom zatrudnienie i generowala rozwoéj gospodarczy.
Przemiany gospodarcze, jakie dokonaly sie¢ w Polsce po 1989 roku, spowodowaly, ze obecnie znajduje sie ona
w stanie skrajnego upadku. Niniejszy tekst nie jest jej monografig, ale przypomnieniem wybranych aspektow

jej historii.

woistym paradoksem w histo-
rii transportu jest fakt, iz u pod-
staw powstania kolei Zelaznych
legta wysoka cena paszy dla koni
w okresie wojen napoleonskich. W tej
sytuacji przedsiebiorcy i konstruktorzy
zaczeli szukad alternatywnych srodkéw
transportu. Wybor padt na wykorzysta-
nie do transportu towardw i ludzi wy-
nalezionej przez Jamesa Watta maszyny
parowej. Budowniczym pierwszej linii
kolejowej tgczacej dwa angielskie mia-
sta — Stockton i Darlington - byl Geo-
rge Stephenson. W inauguracyjnej jez-
dzie — 27 wrzesnia 1825 roku — skon-
struowany przez niego parowoz
poprowadzil pocigg skladajgcy
sie z 34 wagono6w, o lgcznym
ciezarze 90 ton, z predkoscig
dochodzgca do 20 kilome- (
tréw na godzine. Tak rozpo- {

N Jedna z pierwszych
lokomotyw angielskich _
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czeta sie erakolei zelaznej, ktéra tokolej
legla u podstaw ogromnych przeobra-
zen spotecznych, gospodarczych i woj-
skowych w Europie i na $wiecie.

Siec¢ kolei zelaznych w nastepnych
krajach rozwijala sie niemal lawinowo.
Do potowy XIX wieku objela niemal
wszystkie kraje Europy i wszystkie kon-
tynenty. O tempie budownictwa linii ko-
lejowych swiadczy fakt, iz w Austrii, kto-
ra wcale nie nalezata do panistw przo-
dujgcych w tym zakresie, w 1845 roku
dtugoscé linii wynosita juz 1058 kilome-

tréw. Preferowano przede wszyst-
kim zachodnie prowincje

\ licji w 1847 roku
polgczyla Kra-
kéw ze Skupie-
niem, z odnogg
do Szczakowej

i Maczek.
Przebieg
wojny krymskiej
w potowie lat 50.
unaocznit wla-
dzom austriac-
kim daZzenia car-
skiej Rosji do zdo-
minowania Polwyspu
Batkanskiego. A do tego
Austria dopusci¢ nie mogla,
nawet kosztem wojny z nie-
dawnym sojusznikiem. W tym
nalezy przede wszystkim upa-
trywaé przyczyny znaczgcego
przyspieszenia budowy sieci
kolejowej w Galicji, stwarza-
jgcej mozliwos¢ szybkiej
dyslokacji wojsk w po-
blize granicy. Swoistym
sworzniem tej sieci mia-
ta byé linia z Krakowa do
Lwowa, nazwana imie-
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niem cesarskiego brata Karola Ludwi-
ka. Wobec braku §rodkéw finansowych
rzad zdecydowat sie sprywatyzowac li-
nie wybudowang do Debicy. Nabylo jg
w 1858 roku lwowskie konsorcjum, na
ktorego czele stat ksigze Leon Sapieha.
Réwnoczesnie konsorcjum otrzyma-
to koncesje na kontynuowanie budo-
wy. W listopadzie 1861 roku pierwszy
pocigg wjechal do stolicy Galicji. Dal-
szg rozbudowe w kierunku wschodnim,
ku granicy z Rosjg, do Brod 6w, Podwo-
toczysk i Tarnopola, na podstawie od-
dzielnych koncesji prowadzito Towa-
rzystwo Akcyjne Galicyjskiej Kolei Ka-
rola Ludwika.
unkcjonujgce linie kolejowe ozy-
wity gospodarke Galicji. Ptyng-
ce z nich zyski sklanialy do dal-
szych inwestycji. Pojawiajgcym
sie inicjatywom sprzyjaty autonomicz-
ne wladze krajowe, przychylni byli im
takze polscy postowie w parlamencie
wiedenskim oraz witadze lokalne. Wi-
dziano w nich szanse na cywilizacyjny
awans gleboko zacofanego kraju. Jedng
z tych inicjatyw byta cheé budowy linii
Lwdw — Rawa Ruska — Sokal przez kolej
Karola Ludwika. U podstaw tej inicjaty-
wy stala mozliwosc¢ uzyskania polgcze-
nia z preznie rozwijajgcy sie siecig kolei
w Kongreséwce. W 1873 roku austriac-
kie wladze wydaly zgode na podjecie
prac wstepnych. Powolane w tym celu
gremium — w skladzie: dr Karol Maly,
inZz.Franciszek Prokopowicz, Zygmunt
Richtmann, J6zef Godlewski i inz. Fer-
dynand Spalke — nie bylo jednak w sta-
nie zgromadzic¢ srodkéw na sfinanso-
wanie tej inwestycji. Ich ogromng za-
slugg bylo jednak sporzadzenie pla-
nu przebiegu linii, a przede wszyst-
kim — utrwalenie w §wiadomosci decy-
dentéw koniecznosci otwarcia tej linii
i ptyngeych z tego korzysci.



Temat powrocil wraz z usta-
wa o drugorzednych, lokalnych
liniach kolejowych uchwalo-
ng przez parlament wieden-
ski. Obnizala ona w sposéb
istotny kryteria i wymogi wo-
bec budowniczych, co zna-
czgco zmniejszalo catkowity
koszt inwestycji. Podjat sie jej
ks. Adam Sapieha bedacy go-
rgcym zwolennikiem polgcze-
nia kolei Karola Ludwika, przez
Rawe Ruskg i Belzec, z koleja-
mi Krélestwa Polskiego. W jego
zamysle, w odréznieniu od pla-
nu inz. Spalkego, linia miala-
by zaczynaé sie w Jarostawiu.
Zmiana koncepcji przebiegu
linii miata prawdopodobnie
swoje Zrodlo w wiederiskim
sztabie generalnym. Linia ko-
lejowa z Jarostawia, przez Lu-
baczéw, Rawe Ruskg, do Soka-

Dziennik ustaw paristwa

krdlestw i krajow w Radzie palistwa reprezentowanych.

Creél LIV. — Wydana i rosestana duin 30 grodnia 1881

145,
Dokument koncesyi « duia 22 listopada 1881,
~aa kolej iolaag micjrcowy 5 Jareslawia do Sekals

My Franciszek Jozef Pierwszy,

z Boiej laskl Cesarz Austryackis
Krél Apostolski Wegierski, Krél Ceeski, Dalmacki, Kroacki, Slawoiski,
Galieyjski, Ledomeryjski | Dlirgjskiz Areyksipke Austryacki, Wiclki Ksiate
Krakowski, Ksiaze Lodaryfiski, Sabsbershi, Styryjski, Karyatyjski, Kraifiski,
Bukowifski, Gérmo i Delno Selasks; Wielki Ksisty Sicdmiogrodzhi: Mar-
grabin Morawski; uksigigeony Heabis oa Hubsbesga i Tyrvelu itd. itd, il

Gdy knigiy Adam Sapinha, brabis Whedzimiors Driodussyeki, hrabia Adam
Geluchowski i p. Stanisdaw Polanowski podali preiby o udeisienie im :(.nh!:M;vl
va budowg i utrsymanie w ravhn kole wiojsoowej ol sacyi kolei Ill:ll.‘:.'j!k‘k_]
Karols Ludwiks w Jarotawiu do Bokals, praeto v wagledu na ogdlog peky-
tecrnobd tego prusdsighiorstan, wideimy siy spowodowani mdad preazyeym kon

cesji na rzecz innej istniejgcej
juz spolki akeyjnej. Rdwnocze-
$nie panstwo zagwarantowa-
o sobie mozliwo$é wykupu li-
nii oraz zakres $wiadczeni dla
wojska —w postaci znizkowych
taryf przewozowych, utrzymy-
wania w pogotowiu parku dla
transportéw wojskowych oraz
zatrudniania w pierwszej ko-
lejnosci wystuzonych podofi-
ceréw na okreslone stanowiska.

Tymczasem zarzad kolei
Karola Ludwika uznat, iz w jej
interesie bedzie wtgczenie pla-
nowanej linii do swojej sie-
ci. Po przeprowadzonych roz-
mowach z koncesjonariusza-
mi w maju 1882 roku odkupit
od nich uprawnienia koncesyj-
ne. 11 lipca tego roku minister
handlu wydat zezwolenie na
przelanie koncesji z wszystkimi

la spetniataby idealnie funkcje
rokady na wypadek konfliktu
zbrojnego z Rosja.

W 1881 roku grupa w skla-
dzie: ks. Adam Sapieha,

cosyy nimiojexs ne suadsio utawy o kencsyach ma keleje zelazne & duis
14 wrackeia 1854 (Dx. u. p. Ne. 238) jakotes usawy 3 dvis 25 maju 1580
(Da. w. p. Nr. 56), w aposéh nassppujpey :

§ L

Nadajemy konossyonaryusom prawo wybadowasnis i userymyvanin w ruchs
kolni delusug) prrowe), ktdea wybudowana byd ma Jako migecown za axlakion
mormalaym od staeyi kol galieyjekioj Karola Loedwika w J:m:nh"ﬂ-, ns B.w;~
rusky, Bz i Krystymopol do Sokals, » kelejy doworowy od stacyl w Setoie na

wchodzgcymi w jej zakres pra-
wami i obowigzkami. Zezwole-
nie dodatkowo zobowigzywato
nowych wilascicieli do wybudo-
wania spichlerzy zboZzowych
w Rawie Ruskiej i Sokalu oraz
skracato okres waznosci kon-

hr. Wlodzimierz Dzieduszyc- prawy brseg Sans. .,
ki, hr. Adam Gotuchowski oraz e
Stanistaw Polanowski — wy- i

N Koncesjaz 18817 r.

stapita do wladz austriackich
o przyznanie koncesji na budowe.
Réwnoczednie odkupita zdeponowany
w ministerstwie handlu, ktéremu pod-
legalo wowczas kolejnictwo, plan inz.
Spalkego. Za jak najszybszym przyzna-
niem koncesji lobbowali postowie kola
polskiego w parlamencie wiedeniskim.
Sejm krajowy w specjalnej uchwale
zgodzil sie dotowad budowe. Z apelami
wystgpity rady gmin Jarostaw i Sokal.
Wszystkie wspomniane gremia podkre-
$laty ogromne znaczenie tej inwesty-
cji i szanse odrobienia cywilizacyjne-
go opbznienia, jakg ona daje.
listopada 1881 roku konce-
sja zostata przyznana na 90
lat. Koncesjonariusze zobo-
wigzani zostali do natych-
miastowego rozpoczecia budowy i za-
konczenia jej w ciggu dwdch lat oraz
utrzymywania jej w ruchu przez caty
okres koncesyjny. Jako rekojmie do-
trzymania terminu musieli wptacié
kaucje wwysokosci 150 tysiecy zlotych.
Przyznawata ona ulgi w postaci zwol-
nienia z réznych optat skarbowych do
czasu zakonczenia budowy oraz zwal-
niata wlascicieli linii z podatku docho-
dowegoi zarobkowego na 30 lat. Dawa-
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W Urzednik kolejowy

ta tez prawo do przeprowadzenia wy-
wlaszczenia terenu niezbednego do
wybudowania linii, zezwalata na obni-
zenie kryteriéw bezpieczenstwa w ru-
chu oraz umozliwiala przelanie kon-

cesji do 31 grudnia 1951 roku.
ownoczesnie z czynno-
sciami administracyj-
no-urzedniczymi trwaty
prace w terenie, zmie-
rzajgce do ostatecznego wytyczenia
przebiegu linii kolejowej oraz wywlasz-
czenia terenu, przez ktéry miata ona
przebiega¢. W koncu lipca w siedzibach
43 gmin wytoZono na 14 dni wykazy
gruntow, ktére planowano zajgé pod
budowe. Zgodnie z 6wczesnym prawem
o wywlaszczeniach narzecz kolei Zela-
znych, ich wlasciciele mieli 14 dni na
whniesienie stosownego sprzeciwu do
starostwa powiatowego. Brak takiego
sprzeciwu — z mocy prawa — uznawa-
no za zgode na wywlaszczenie. Cene za
wywlaszczony grunt ustalano w drodze
indywidualnych negocjacji z dotych-
czasowymi wtascicielami. Rownolegle
od 31 lipca, poczynajgc od Makowisk,
rozpoczela prace komisja reambula-
cyjna, ktdrej zadaniem byto szczegd-
lowe wyznaczenie trasy przebiegu li-
nii przez poszczegdlne gminy.

Po wptaceniu przez kolej Karola
Ludwika 150 000 zt kaucji gwarantu-
jacej dotrzymanie terminu zakoricze-
nia prac oraz technicznych wymogéw
okreslonych w przepisach ruchu P
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na austriackich kolejach, rozpisano
przetarg ograniczony na realizacje tego
zadania inwestycyjnego. Do udziatu
w przetargu zaproszono 10 do$wiad-
czonych w tego rodzaju budowach firm.
Przetarg wygrato konsorcjum zlozone
z firm Gwalberta Ziembickiego, Knau-
era i Grossa oraz Lowenfelda. Siedzibe
generalnego przedsiebiorstwa budowy,
na ktérego czele stangt Gwalbert Ziem-
bicki, ulokowano w Jarostawiu.
o kierowania przebiegiem budo-
wy lwowska dyrekcja kolei Karo-
la Ludwika wydzielila 24 inzy-
nieréw — o$Smiu do kierowania
budowg w Jarostawiu, pozostatych do
pracy w terenie. Bezposredni nadzér
nad wykonawstwem powierzono czte-
rem sekcjom, ulokowanym w Jarosta-
wiu, Lubaczowie, Rawie Ruskiej i Soka-
lu. Kazda z nich realizowata rownocze-
$nie prace na powierzonych jej trzech
odcinkach. Sktad poszczegolnych sek-
cji byt nastepujgcy: Sekcja I w Jarosta-
wiu - inz. sekcyjny Wilhelm Franke.
Pracami na odcinkach kierowali: Sek-
cja Iw Surochowie — inz. Teodor Nago-
rzanski, w Zagrodach — inz. Ludwik Go-
ebel, w Oleszycach - inz. Jézef Gerin-
ger-Oedenberg. Sekcja IT w Lubaczowie
- inz. sekcyjny Piotr Szulkowski oraz
inz. Stanistaw Warzeszkiewicz w Lu-
baczowie, Jan Kwiatkowski w Horynficu
i Adolf Goldfrejoéw w Werchracie. Sekcja
IIT w Rawie Ruskiej — inz. sekcyjny Jan
Kunawski oraz inz. Wiktor Laba w Ra-
wieRuskiej, Oswald Schwarz wPoddub-
cach oraz Adolf Swiertnia w Uhnowie.
Sekcja IV w Sokalu — inz. sekcyjny Ka-
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rol Firganek oraz inz. Stanistaw Pappe
w Belzie, Teofil Mastowski w Ostrowie
oraz Aleksander Praglowski w Sokalu.
rase kolei — ze wzgled 6w oszezed-
nosciowych - zaplanowano tak,
aby omijala znaczniejsze prze-
szkody terenowe i przechodzi-
la obrzezami miejscowosci. Ze wzgle-
du na problemy techniczne i protesty
mieszkancéw, na wniosek komisji re-
ambulacyjnej, skorygowano pierwot-
ne zatozenia wJaroslawiu, Oleszycach,
Lubaczowie i Belzie. W Jarostawiu, wo-
bec niemozliwosci zbudowania szlaku
prosto do Makowisk, zdecydowano sie
na budowe technicznej stacji w Mu-
ninie. W pozostatych trzech przypad-
kach zblizono obiekty stacyjne do tych
miejscowosci.

Do zbudowania byt szlak kolejowy
o dlugosci ok. 150 kilometréw ze sta-
cjami w: Surochowie, Bobrowce, Nowej
Grobli. Oleszycach, Lubaczowie, Basz-
ni, Horyicu, Werchracie, Hucie Zie-
lonej, Rawie Ruskiej, Zielonej, Uhno-
wie, Korczowie, Belzie, Zuzlu, Ostro-
wie, Krystynopolu i Sokalu. Materialy
do budowy trzeba bylo rozwozi¢ z Ja-
rostawia i Lwowa. W sytuacji, gdy jedy-
nym $rodkiem transportu byta chlop-
ska furmanka, rozwiezienie na calg tra-
se okoto 550 tysiecy tonokilometréw
materialéw torowych, konstrukeji zela-
znych i cementu wydaje sie dzis dzia-
laniem heroicznym.

Dzieki wlasciwemu skoordynowa-
niu prac i wysokim umiejetnosciom pol-
skich inzynieréw nadzorujgcych prace,
budowe ukoticzono w ciggu dwéch lat.
e 1 AT
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W fragment mapy katastralnej - stacja kolejowa Oleszyce, koniec XIX w.
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| —~ Otwarcle ruchu. Dnia 6 lipea 1884
roku nastapilo otwareie kolei lokalnej Jarostaw-
sko-Sokalskie] ze stacyami Surochéw, Bobréwka,
Nowa Grobla, Oleszyce, Lubaczéw, Basznia, Ho-
rynice, Werchrata, Huta ziclona, Rawa Tuska,
Zielona, Uhndw, Korezéw, Bele, Zuzel, Ostrow,
Krystynopol i Sokal. Przewéz podréinych odby-
waé sic bedsie wedtug rozktadu jasdy Keled
Karola Ludwika, oglostonego 20 maja 1884;
Efﬂréinych przewozié sip bedzie tylke I i TII
asg.

N Notatka prasowaz GLNr 155z 7 lipca 1884 r.
o otwarciu ruchu

Zbudowano linie kolejowg, ukladajgc
ponad 48 tysiecy szyni 171 tysiecy pod-
ktadéw. Zbudowano stacje oraz strazni-
ce toréw i zwrotnic, 27 mostéw i okolo
70 przepustow. Straznice polgczono ze
stacjami systemem tgcznosci dzwonko-
wej, w ktorej odpowiednia liczba ude-
rzen w dzwon oznaczala okreslong in-
formacje. Wiekszos¢ zatrudnionych do
budowy obiektéw kolejowych pochodzi-
ta z Mazowsza i dalekiej Italii. Ci ostat-
ni rozpropagowali wsrod miejscowych
mieszkancédw konsumpcije ryzu.

1 lipca 1884 r. ukonczong linie oglg-
datl minister rzgdu wiedenskiego Flo-
rian Ziemiatkowski. Trzy dni péZniej
nastgpil jej odbioér techniczny, a 6 lip-
ca, w niedziele, zainaugurowano regu-
larny ruch dwéch pociggdw mieszanych
o numerach 701 i 702. Przewoz pasaze-
row odbywat sie w II i I1I klasie. Bile-
ty byly drozsze niz na liniach panstwo-
wych o okoto 30 proc. Przejazd III kla-
sg kosztowat 1,85 grajcara (centa) za
1 kilometr, II klasg 3,56 grajcara (cen-
ta) za kilometr. Dla przykladu: za prze-
jazd trasg dtugosci 15 km z Lubaczowa
do Nowej Grobli ptacono 28 grajcaréw
(centéw) w III klasie i 53 grajcary (cen-
ty) w Il klasie. Oszczednosciowe budow-
nictwo i zwigzane z tym obniZenie kry-
teridwbezpieczenstwa ruchu wymusza-
to obnizanie predkosci pociggow. Na li-
niach drugorzednych dozwolong pred-
koscig byto 20 kilometréw na godzine.

ezykiem urzedowym byl niemiec-

ki, jednak w kontaktach z urzeda-

mi autonomii oraz samorzgdami

urzednicy kolei Karola Ludwika
uzywali jezyka polskiego. Linie obshu-
giwali polscy kolejarze. Warunki pra-
cy byty nielatwe. Wszystkie czynno-
sci zwigzane z ruchem pociggow trze-
ba bylo wykonywa¢ recznie w réznych
warunkach atmosferycznych, o kazdej
porze dnia i roku. Trudnosci te warun-
kowat réwniez czas pracy. W poczgtko-
wych latach funkcjonowania kolei wy-
nosit on 24 godziny na dobe. Naczelnik



malej stacji, a te dominowaty na linii,
laczyl w jednej osobie funkcje telegra-
fisty, magazyniera, kasjera, urzednika
ruchu i ekspedienta pocztowego. Czu-
wal nad ustawieniem blokad, zwrotnic,
znakdw stacyjnych, obstugiwal telegraf,
sprzedawat bilety, prowadzit kancela-
rie stacyjng.

Te ciezkg i odpowiedzialng prace re-
kompensowatly, jak na éwezesne czasy,
stosunkowo wysokie uposaZenia, ko-
rzystne zasady emerytalne oraz resor-
towa opieka lekarska. NajniZsza pensja
pracownika stacyjnego wynosila (wraz
z dodatkami) mniej wiecej 300 zlotych
w skali rocznej i doréwnywata wyna-
grodzeniu poczgtkujgcego nauczyciela.
Pensja naczelnika stacji, w zaleznosci
od grupy zaszeregowania, byla z regu-
by 3-krotnie wyzsza. Po przepracowa-
niu 10 lat pracownik nabywat prawo do
emerytury w wysokosci 40 proc. upo-
sazenia. Po kazdym nastepnym roku
pracy uprawnienie to zwiekszalo sie
0 2 proc. placy, ktérg pracownik pobie-
ral, odchodzgc na emeryture.

ierwsze miesigce funkcjonowania

kolei przynosity straty. Potrzeb-

ny byt czas, aby ludzie oswoili sie

z mozliwosciami, jakie daje li-
nia kolejowa w zakresie podrézowania
oraz transportu. Wyniki finansowe ra-
dykalnie poprawily sie, gdy ksigze An-
drzej Lubomirski w 1895 roku wybudo-
wal cukrownie w Przeworsku oraz gdy
wzdtuz linii zaczety funkcjonowad tar-
taki. Skorowidz przemystowo-handlo-
wy Krélestwa Galicji z 1912 roku wy-
mienia ich szesnascie. Jedne ulokowa-
no bezposrednio przy stacjach kolejo-
wych: w Surochowie, Bobréwce, Nowej
Grobli, Oleszycach, Baszni Dolnej, Ra-
wie Ruskiej i Sokalu. Inne byty poto-
zone w pewnej odlegtosci od stacji ta-
dunkowych badz dowozily swoje wy-
roby bezposrednio na rampy zatadow-
cze, badZz miaty na nich swoje sklady.
Znaczne zysKki przynosit wlascicielom
przewodz importowanego z Rosji zboza.
Wobec duzego obcigzenia linii Lwow-
Przemys$l znaczng jego ilos¢ kierowano
przez Rawe Ruskg — Jarostaw. Ogdlny
przychéd w pierwszym roku funkcjono-
wania kolei wyniost 174 551 z1, by 10 lat
po6Zniej wzrosng¢ do kwoty 281 270 zt.

W 1910 r. na linii 162 kursowaty
dwie pary pociggéw osobowych o ko-
lejnych numerach: 911, 912, 9131 914.
Przestrzen z Jarostawia do Sokala po-
konywaty w czasie 5 godzin i 25 mi-
nut, ze $rednig predkoscig ponad
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N Rozktad jazdy pociqgdw z 1944 r, obejmujgcy m.in. linie Jarostaw — Sokal

40 km/godz. W rozktadzie jazdy obo-
wigzujgcym od 1 maja 1912 dodano
jeszcze jedng pare pociggdw, o kolej-
nych numerach, 9151 916.

Linia rozwijala sie do 1914 roku.
Stacje rozbudowywaty sie. Oprocz
tych juz istniejgcych utworzono nowe
przystanki: w Korzenicy, Dziewiecie-
rzu i Baszni Dolnej. Rozwdj przewo-
zow wymuszal budowe nowych, wiek-
szych magazyndw na stacjach w Rawie
Ruskiej i w Lubaczowie.

iedy wybuchta I wojna §wiato-
wa, kolej zostala zmilitaryzo-
wana. W mobilizacji powszech-
nej powotano na wiekszych sta-
cjach oddziaty ochrony kolei sktada-
jace sie z landszturmistéw. Kolej Ja-
rostawsko-Sokalska odegrala znaczg-
cg role w przegrupowaniu 4 Armii gen.
Auffenberga na podstawy wyijscio-
we wzdhuz granicy od Sanu do Rawy
Ruskiej. O skali tego przedsiewziecia
swiadczy fakt, iz do przewiezienia jed-

nego korpusu potrzeba bylo 136 po-

ciggdw. A korpuséw w armii bylo czte-
ry. Jest oczywistoscia, ze drugorzedna
jednotorowa linia kolejowa nie mogta
sama sprosta¢ temu zadaniu. Dlatego
wiekszo$é transportdw przyjezdzajg-
cych z glebi monarchii roztadowywa-
no na pobliskich stacjach linii Lwow —
— Krakéw, zajmujgc wyznaczone pozy-
cje marszem pieszym.

Po porazkach w bitwach pod Kra-
$nikiem i Komarowem wojska austriac-
kie zostaly zmuszone do szybkiego od-
wrotu. Rownoczesnie zarzgdzono ewa-
kuacje wiadz lokalnych oraz pracowni-
kdéw kolei. W zwigzku z zamiarem po-
wstrzymania rosyjskiej ofensywy na
linii Sanu, Austriacy spalili drewniany
most kolejowy w Surochowie. Wkra-
czajgce wojska rosyjskie zastaly linie
sprawng, z pelhymi magazynami, acz-
kolwiek bez kolejarzy. Do jej urucho-
mienia Rosjanie musieli §ciggngé ko-
lejarzy z glebi Rosji. W celu przygo-
towania nizszych funkcjonariuszy ko-
lejowych rekrutowanych sposrod b
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W Dworzec kolejowy w Lubaczowie w 1933 r.

miejscowych utworzono w Jarosta-
wiu szkote kolejarskg. W sytuacji, gdy
Twierdza Przemys] bronita sie do mar-
ca 1915 roku, jedyng linig zaopatrze-
nia i ewakuacji dla rosyjskiej 3 Armii
gen. Dmitriewa walczgcej na linii Du-
najca byta Kolej Jarostawsko-Sokalska.
Whrew sugestiom wojskowych, linii nie
przekuto na szeroko$¢ 1524 mm. Za-
miarom tym sprzeciwil sie zdecydowa-
nie naczelnik kolei galicyjskich K. Nie-
mieszajew, poniewaz — jego zdaniem
— jejdoskonaty stan techniczny zapew-
niat realizacje przewozow. Wystarczyto
rozszerzy¢ mozliwosci przeladunkowe
stacji w Sokalu. Tym stanowiskiem, za-
pewne bezwiednie, wyrazil najwyzsze
uznanie dla polskich inzynieréw, kto-
rzy linie budowali i zarzgdzali nig. Na-
wet po wybudowaniu w lutym 1915 r.
tgcznika miedzy Sokalem a Wlodzimie-
rzem Wolynskim transporty przetado-
wywano w Sokalu do wagonéw o roz-
stawie osi 1435 mm. Po kapitulacji
przemyskiej twierdzy zdobyte mienie
oraz wzietych do niewoli jeficow Ro-
sjanie ewakuowali na wschod transpor-
tamikolejowymi. Trasg na Rawe Ruskg
dziennie przewozili okoto 2500 jencow.
niku majowo-czerwco-

wej ofensywy prusko-au-

striackiej Rosjanie zosta-

li zmuszeni do wycofania

sie z Galicji. Opuszczajgc kolejne rubie-
ze obronne, niszczyli calg infrastruktu-
re. Dotyczylo to przede wszystkim linii
kolejowych. Stacje zostaty spalone, toro-
wisko — zniszczone. Postepujgce w slad
za wycofujgcymi sie Rosjanami woj-
ska gen. Mackensona, by zapewni¢ so-

bie zaopatrzenie w zuzywajace sie $rod-
ki walki, przystgpity natychmiast do jej
remontu. Torowiska naprawiaty i przy-
stosowywaly do ruchu pruskie kompa-
nie kolejowe. Odbudowe obiektdéw i bu-
dynkéw stacyjnych nadzorowali kolejo-
wi mistrzowie budowlani $ciggnieciz in-
nych linii. Znane jest nazwisko jedne-
g0 z nich. To sprowadzony z Kamionki
Strumitowskiej Jan Rogalski, ktéry nad-
zorowal prace budowlane na stacji w Lu-
baczowie. Za poniesione w tym zakresie
zastugi zostal odznaczony przez same-
go cesarza. Po zakonczeniu odbudowy
stacji pozostal w Lubaczowie na stale.
Jego potomkowie mieszkajg tu do dzis.
Po przesunieciu sie frontu na Wolyn,
dalsze prace budowlane kontynuowa-
ty oddziaty robocze pospolitego rusze-
nia, tak miejscowe, jak iz glebi panistwa.
Dla sprawnego wykonywania wzmozo-
nych przewozéw wojskowych zbudowa-
no dwie mijalnie — w Korzenicy i Baszni
Dolnej - o dlugosci po 800 m kazda, trdj-
kat do nawracania parowozdéw w Sokalu
oraz kilka straznic torowych.

Z powodu zajecia szlaku przez
transporty wojskowe ruch osobowy
wznowiono warunkowo dopierow 1916
roku. Pierwszenstwo przejazdu w dal-
szym ciggu mialy pociggi zaopatrujg-
ce front. W razie zatrzymania pociggu
osobowego lub zerwania polgczenia
pasazerom nie przystugiwato jakiekol-
wiek odszkodowanie.

Po zakonczeniu wojny Kolej Jaro-
stawsko-Sokalska znalazta sie w gra-
nicach odrodzonego po 123 latach za-
boréw panstwa polskiego. Dekretem
155 naczelnika panstwa z 7 lutego 1919
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W Nieistniejgca budka dréznika
przejazdowego w Lubaczowie

roku koleje galicyjskie zostaly przeje-
te przez zarzad Ministerstwa Komuni-
kacji. Dziatania zbrojne w Malopolsce
Wschodniej spowodowaty, ze dopiero
w 1921 roku linia zostala normalnie
uruchomiona.
onflikt polsko-ukrainiski nie za-
konczyl sie, niestety, w chwi-
li ustania dziatan zbrojnych.
Ukrainiska Organizacja Wojsko-
wa w 1922 roku przeprowadzila sze-
reg aktow terrorystycznych przeciw-
ko instytucjom panstwa, w tym kolei.
W pazdzierniku tego roku mial miej-
sce zamach na urzgdzenie wodociggo-
we stacji w Lubaczowie. Odnotowano
liczne przypadki prob dezorganizacji
ruchu poprzez zrywanie wewnetrznej
tacznosci kolejowej.

W wrzesniu 1939 roku Rzeczpospo-
lita Polska ponownie utracita niepodle-
gtosé w wyniku agresji Niemiec i Zwigz-
ku Radzieckiego. Bronigce linii Sanu
oddzialy 10 Brygady Pancerno-Moto-
rowej pik. Maczka, zmuszone do od-
wrotu, odchodzgc z pozycji 9 wrzesnia
wysadzity dwa przesta mostu kolejowe-
go. Jego elementy do dzi$ tkwig w nur-
cie rzeki. Ustalona i wytyczona w tere-
nie linia demarkacyjna podzielila linie
jarostawsko-sokalska na dwie czesci.
Czes¢ zachodnia, od stacji Surochéw
do Rawy Ruskiej, znalazla sie w stre-
fie radzieckiej. Rosjanie, po przekuciu
jej na rosyjski rozstaw, wykorzystywa-
li j3 na przestrzeni Lwoéw — Surochéw
do transportu materialéw wykorzysty-
wanych do budowy bunkréw linii Mo-
totowa, zaopatrzenia dla bazy materia-
towej 97 dywizji strzeleckiej stacjonu-
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jacej w Bobrdwce oraz — w ograniczo-
nym zakresie — dla ruchu osobowego.
Jedyny pocigg osobowy, o numerach
71/72, przyjezdzat do Surochowa o go-
dzinie 3.00 i po krétkim postoju jechatl
w droge powrotng do Lwowa. Obstuge
tego pociggu stanowili w catosci funk-
cjonariusze NKWD.

Linie kolejowg rosyjscy okupanci
wykorzystali do masowych represji, ja-
kimi bylty wywdzki na Sybir. W trzech
kolejnych deportacjach - 10 lutego,
13 kwietnia oraz 24 czerwca 1940 r.
- wywozono na ,hieludzks ziemie”
osoby uwazane za wrogdw nowej ra-
dzieckiej wladzy. Ten tragiczny los spo-
tkat osadnikéw, pracownikéw lesnych,
wojskowych, policjantéw, urzednikéow
panstwowych oraz tzw. biezenicow, kto-
rzy we wrzesniu 1939 roku, uciekajgc
przed agresjg niemiecky, znalezli sie
w strefie radzieckiej. Okoto 80 proc.
sposréd nich byto narodowosci zydow-
skiej. Podobny los spotkal mieszkan-
cow osiemsetmetrowej strefy przygra-
nicznej, ktérzy w styczniu 1941 roku
zostali wywiezieni do Besarabii. Zdzi-
staw Daraz w swojej ksigzce ,Zawieru-
cha nad Sanem” podaje, ze z Werchra-
ty i Horynca wyjechato 6 transportow,
z Oleszyc — 4 oraz z Lubaczowa — 6. Wy-
wbzka objela okoto 12 tysiecy ludzi.

uwagi na to, iz kolej, znajdujac

sie bardzo blisko granicy, byla

pod stalg obserwacjg Niemcow,

Rosjanie rozpoczeli budowe linii
kolejowej tgczacej Nowg Groble z Wolg
Artamowskg k. Moscisk. Zapewnialaby
ona nie tylko latwe do ukrycia przewo-
zy, ale rowniez bezproblemowe zaopa-
trzenie sit 97 dywizji bazujgcej w lesie
nieopodal Czerniawki. Zapewne w tym
celu miala byé wybudowana stacja Fli-
sy. Do wybuchu wojny niemiecko-ra-
dzieckiej, 22 czerwca 1941, nie zosta-
ta ukonczona.

W wyniku powodzenia wojsk nie-
mieckich Matopolska Wschodnia na
3 lata znalazta sie pod okupacija nie-
miecka. Po naprawie wysadzonego we
wrzesniu 1939 roku mostu na Sanie,

przekuciu linii z powrotem na nor--

malnotorowg oraz usunieciu zniszcze
z pierwszych dni wojny Kolej Jarostaw
sko-Sokalska znowu stanowila inte

gralng catosé, sluzac Niemcom przez

caly okres okupacji do transportu za-
opatrzenia na front wschodni.

W zwigzku z intensywnymi prze-
wozami artykutéw rolnych zbieranych
w ramach obowigzkowych kontyngen-
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téw Niemcy rozbudowali stacyjine bazy
magazynowe wraz z prowadzgcymi do
nich bocznicami. Dwa duze magazyny
w Lubaczowie stojg do dzis, cho¢ stuzg
zupetnie innym celom. Bocznica prze-
chodzaca pomiedzy budkg strazniczg
a magazynem solnym obechie konczy
sie §lepym torem. Magazyn i straZnica
zostaly rozebrane.

W ogblnoniemieckim rozkladzie
jazdy ruchu pasazerskiego w latach
1943-1944 linia figuruje pod numerem
533s, Kursowaly po niej trzy pary pocig-
géw relacji: Jarostaw — Sokal, o nume-
rach 166211663, Jarostaw — Rawa Rus-
ka, o numerach 1668 i 1669, oraz Rawa
Ruska-Sokal, o numerach 1664 i 1669.

zczegoblnie tragiczng kartg w hi-

storii kolei zapisat sie 1942 rok.

Niemcy, likwidujac zydowskie

getta w Generalnym Gubernator-
stwie, przewozili ich do obozu zaglady
w Belzcu. Szacuje sie, Ze na przestrze-
ni tego roku szlakiem Jarostaw-Rawa
Ruska-Belzec w bydlecych wagonach,
bez jedzenia i picia, w ogromnym tlo-
ku przewieziono okoto 200 tysiecy pol-
skich Zydéw. Ostatni transport opuscit
Lubaczéw 6 stycznia 1943 roku. Wo-
bec wczesniejszego zamkniecia obo-
zu w BetZzcu transport ten skierowa-
no do Sobiboru. To hitlerowskie ludo-
bojstwo upamietnia dzi§ obozowe mu-
zeum znajdujgce sie nieopodal stacji
kolejowej w Belzcu.

To tg trasg w kwietniu 1944 roku
polscy mieszkancy ziemi lubaczowskKiej
uciekali za San przed prébg czystki et-
nicznej dokonywanej przez ukrainskich
nacjonalistow spod znaku UPA. Zbrod-
nicza dziatalno$é UPA wobec ludnosci
polskiej wplynela w nastepnych latach
réwniez na dzieje kolei. .

W lipcu 1944 roku Niemcy, wyco-
fujac sie pod naporem wojsk 1 Fron-
tu Ukrainiskiego, wysadzali mosty ko-
lejowe, niszczyli torowiska. Wkracza-

|

jace w §lad za nimi wojska Armii Czer-
wonej natychmiast przystepowatydore-
montu linii w celu zapewnienia ciggto-
sci zaopatrzenia walczgcych pierwszo-
rzutowych oddziatéw. Na odcinku Rawa
Ruska — Jarostaw prace te wykonywaty
pododdziaty 19 brygady kolejowej. Na-
prawiano zerwane torowiska, przekuwa-
jgc je réwnoczesnie na szerokosé 1524
mim, wymieniano wysadzone zwrotnice,
budowano przeprawy. Tempo wykony-
wanych prac dochodzito do 10 kilome-
tréw dziennie. Stacje na calym szlaku
obstugiwaty druzyny wojskowego od-
dziatu eksploatacyjnego nr 22. Ich pra-
cg i funkcjonowaniem calej stacji kiero-
wali wojskowi komendanci.
Przygotowana ponownie do ruchu
linia stala sie jedng z dwdch gtdwnych
drég zaopatrzenia armii wchodzacych
w skiad Frontu. Jedng z gtéwnych sta-
cji odbiorczych olbrzymiej ilosci $rod-
kéw prowadzenia walki byt Lubaczéw.
Tu kierowano - do dyspozycji dowdd-
cy Frontu — na uzupelnienie zolnie-
rzy, konie, samochody, uzbrojenie i za-
opatrzenie, zgodnie z przyslugujacy-
mi normami.
ownoczesnie ten kolejowy szlak
stat sie obiektem atakéw od-
dzialéw UPA przeciwdzialajg-
cych przesiedleniom ludnosci
ukrainskiej do USRR. Napadaty one na
stacje kolejowe, wysadzaly mosty na
Solotwi i Lubaczdwee, zrywali tory ko-
lejowe i tgcznosé telefoniczng. Dziatal-
no$¢ te wzmogli szczegdlnie po wyco-
faniu z linii rosyjskiej administracji ko-
lejowej oraz pododdziatéow ochrony. Ta
destrukcyjna dziatalno$¢ nie powstrzy-
mata przesiedlefi dokonywanych pod
ostong Wojska Polskiego i przez jego
oddzialy w drugiej polowie 1945 i do
kofica czerwca 1946 roku. Tylko z po-
wiatu lubaczowskiego przesiedlono,
przede wszystkim transportem kolejo-
wym, okolo 43 tysigce oséb. P

W Zwrotnica kolejowa

— B
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Umowa graniczna miedzy Polskg
a ZSRR z 16 sierpnia 1945 r. byla koni-
cem funkcjonowania Kolei Jarostaw-
sko-Sokalskiej jako spdinej catosci.
Przekazanie stronie radzieckiej Rawy
Ruskiej podzielito linie na dwa odcin-
ki:Jarostaw — Werchrata i Uhnéw - So-
kal — Zabuze. Na pierwszym odcinku
ruch wznawiano sukcesywnie — w mia-
re przekuwania linii na normalnotoro-
wq oraz wzrastajgcego bezpieczefistwa
przewozéw. Poczatkowo pocigg docie-
rat tylko do Lubaczowa. Trase o diu-
gosci 43 km pokonywal w czasie 3 go-
dzin. W nastepnych trzech latach eta-
powo wydluzano trase przejazdu do
Horynca, Dziewiecierza i Werchraty.
Drugi odcinek pozostat martwym toro-
wiskiem do 1948 roku, kiedy to wybu-
dowano 12,5-kilometrowy tgcznik po-
miedzy Hrebennem a Uhnowem. Row-
noczesnie przekuto i naprawiono linie
do Sokala. Po oddaniu do uzytku dru-
giego lgcznika z Werchraty do Hreben-
nego, omijajgcego znajdujgcy sie poza
granicg Rawe Ruska, szlak byl gotowy
do przewozow na catej dtugosci. Nie-
stety, na bardzo krétko. Jeszcze w tym
samym roku w ramach tzw. prostowa-
nia granicy Polska utracita na rzecz
Ukrainy tereny od Uhnowa do Sokala.
Tak potowa szlaku Kolei Jaroslawsko-
Sokalskiej, juz bezpowrotnie, znalazta
sie poza granicg panstwowa.
naczace dla historii naszej linii
kolejowej byty lata 1953-1955.
W czerwcu 1953 roku w Berlinie
doszlo do masowych wystapieni
robotniczych. Do ich zdtawienia Rosja-
nie wyprowadzili czolgi. Wydarzenia
te stanowily swoiste apogeum zimnej
wojny. By zwiekszy¢ swoje mozliwosci
przerzutu wojsk na zachéd, Rosjanie
zdecydowali sie znacznie rozbudowaé
bazy przetadunkowe na granicy z Pol-
skg. Jedna z nich mial stanowic¢ zespot
stacji od Baszni Dolnej do Werchra-
ty. Do prac realizowanych przez kra-
kowskie Przedsiebiorstwo Robdt Ko-
lejowych przystgpiono w 1954 roku.

N Dworzec kolejowy w Jarostawiu, 1914 1.

N [ okomotywa Ol49-44 w Baszni, 1988 r.

W zwigzku z szerokim zakresem robét
wstrzymano ruch pasazerski na trasie
Horyniec-Hrebenne. Centralnym punk-
tem zespotu bylabudowana od podstaw
stacja przeladunkowa w Kapliszach
ukryta w lesie pomiedzy Woélkg Hory-
nieckg a Basznig Gorng. To poloZenie
zapewnialo maskowanie catego obiek-
tu i dokonywanych na nim przetadun-
kéw transportdw wojskowych. Trans-
porty przybywatyby nowo wybudowa-
nym rosyjskim torem z Rawy Ruskiej,
przez Werchrate, Dziewiecierz i Hory-
niec. Do wyprowadzenia przeladowa-
nych na czterech rampach transportoéw
zbudowano nowy polski tor 1gczacy Ka-
plisze z zasadniczg linia w Baszni Gor-
nej. Do obstugi przeladowanych trans-
portdéw oraz formowania sktadéw po-
ciggow przed odprawieniem ich na za-
chéd rozbudowano do rangi stacji przy-
stanek Basznia Dolna. Przy dostosowy-
waniu stacji do zakladanych potrzeb
pracowali junacy Stuzby Polsce. Moz-
liwosci przetadunkowe Kaplisz zwiek-
szaty nowo wybudowane rampy wyla-
dowcze w Werchracie, Dziewiecierzu
i Horyneu. Powstala baza utrzymywa-
na byla przez bez mata czterdziesci lat
w stalej gotowosci do uzycia. Na szcze-
$cie, niedokonano wniej zadnego prze-
ladunku. Przemiany spoteczno-poli-
tyczne w kraju po 1989 roku oraz wstg-
pienie Polski do NATO pozbawito jej
istnienie sensu. Urzgdzenia zostaty
zdemontowane, reszta — rozgrabiona.
Wspomagajgce jg stacje natomiast swj
okres prosperity mialy po 1970 roku.
Roztadowywane na nich importowa-
ne z ZSRR catymi setkami pociggi, kto-
re na stacji Polmozbytu w Lubaczowie
przystosowywano do wymogow ruchu
drogowego. Stacja w Baszni odprawia-
la pociggi z siarkg wydobywang w po-
bliskiej kopalni. Oblicza sie, ze w cig-
gu dwudziestu lat jej funkcjonowania
zatadowano i odprawiono okoto 3 mi-
liondéw ton tego surowca. Daje to 2000
sktaddw pociggdw po 25 wagondw o la-
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downosci 60 ton. Do czasu wybudowa-
nia linii hutniczo-siarkowej odprawia-
no na nich liczne pociggi z zaopatrze-
niem dla Huty Katowice.

Nasilenie ruchu bylo na tym jedno-
torowym szlaku bardzo duze. Z relacji
bylych pracownikéw wynika, iz dzien-
nie przejezdzalo tg trasg nawet 45 po-
ciggow.

entralnym punktem okrojone-

go do dlugosci siedemdziesie-

ciu kilometrow szlaku kolejowe-

go stal sie Lubaczéw. Kolej za-
pewniata okolicznej ludnosci dojazd do
szkdt i zakladow pracy. Byla jedynym
$rodkiem transportu zaopatrzeniowe-
go w artykuly konsumpcyijne, srodki
do produkeji rolnej i wegiel. Wywozi-
ta wytwory pracy miejscowej ludnosci,
produkty lubaczowskiej roszarni, za-
kladu wyrobow galanteryjnych i plody
rolnych. W tym celu znacznie rozbudo-
wano baze magazynowg w poblizu sta-
¢ji. Na rampie kolejowej ruch panowat
przez okragly rok.

Po 1989 roku linia ulegala stopnio-
wej degradaciji. Jeszcze w 1993 roku
wydawato sie, ze jest dla niej szansa
— w dzialalnosci $lgskiej gietdy. Utwo-
rzona przez nig baza w Baszni Gornej
przyjmowata do 200 wagondw z we-
glem dziennie. Niestety, inicjatywa ta
trwata krotko.

zi§, patrzac na stan tej zaslu-

zonej dla regionu linii kolejo-

wej, trudno odczuwaé satysfak-

cje z dokonafi pracownikéw na
przestrzeni minionych 130 lat jej funk-
cjonowania. Postepujgcy rozpad calej
linii, popadanie w ruine jej obiektéw
i urzgdzen, radykalne ograniczenie ru-
chu osobowego i towarowego kazg po-
stawi¢ dramatyczne wprost pytanie.
Czy znajdg sie ludzie z wizjg i pasjg na
miare tych politykéw, dzialaczy gospo-
darczych i kolejarzy, ktérzy przed laty
te linie budowali? B

Adam Kubrak

pRVE S | et T
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W M. Kopf, Lubaczow, Stacja PKP, 1959 ., ptyta pilsniowa,
olej, wym. 52 x 72 cm, zbiory Muzeum Kreséw w Lubaczowie

ODJAZDY I POWROTY

STAGJA KOLEJOWA W LUBAGZOWIE W OBRAZAGH

[ WSPOMNIENIACH MARIANA KOPFA

Marian Kopf urodzil sie w 1926 r. w Lubaczowie. Tutaj spedzil dziecifistwo i mlodos¢. Stad wyruszyl do Krakowa,
gdzie w latach 1949-1953 studiowal na Wydziale Malarstwa Akademii Sztuk Pieknych. Po studiach zamieszkal
na stale w Krakowie. Nigdy jednak nie zapomnial o Lubaczowie i wiezach, jakie go lgczyly z rodzinnym miastem.
Powracal tu wielokrotnie. Czynitl to takze pedzlem i pidrem - na swoich obrazach i we wspomnieniach. Malowat
i opisywal Lubaczéw z wewnetrznej potrzeby, aby ocalié od zapomnienia pejzaz miejski i nieistniejgce juz dzi$
zabytki. Artysta swoje obrazy przekazal do lubaczowskiego muzeum.

ziecinstwo i mlodos¢ Mariana

Kopfa przypadly na czas woj-

ny. Wrzesien 1939 r.: naloty

niemieckich samolotéw na Lu-
baczéw, pierwsi zabici i ranni, ttumy
uciekinieréw przewalajgce sie przez
stacje kolejowg i miasto, wkrocze-
nie do Lubaczowa Sowietéw, deporta-
cje lubaczowian na Sybir, terror hitle-
rowskiego okupanta, exodus Zydow.
Te wszystkie dramatyczne wydarzenia
miaty ogromny wptyw na wyobraZnie
mtodego, wrazliwego chlopca. Kiedy
wybucha wojna, Kopf miat zaledwie 13
lat. Byl prawie wszedzie, gdzie dzia-
to sie cos$ waznego. Juz wtedy ujaw-

www.lubaczow.com.pl

nily sie jego znakomity zmyst obser-
wacji i pamieé wzrokowa, pozwalajg-
ce mtodemu artyscie na préoby rekon-
strukcji widzianych obrazéw. W tym
czasie powstaly pierwsze szkice i ry-
sunki: ogélne panoramy miasta, wido-
ki placéw i ulic, wazniejszych budow-
li. W przyszlosci staty sie one czescia
duzego cyklu ,Lubaczéw z lat wojny
1939-1946”, obejmuijgcego takze ob-
razy olejne, akwarele i gwasze.
Marian Kopf z niezwyklym obiek-
tywizmem odtwarzal lubaczowskie
zaulki i drewniane domki. W niekto-
rych scenkach dostrzegamy zycie dw-
czesnej spoltecznosci: wiejskie fur-

manki, handel uliczny, mieszczan na
ulicach i w swoich obejsciach, miej-
skie optotki, tuz obok — pasgce sie kro-
wy. W innych widzimy skutki dziatan
wojennych: zniszczone ulice Zamko-
wa i Kosciuszki, tory kolejowe i wie-
za ci$nien, ruiny synagogi i lubaczow-
skiego zamku. Jest w tych obrazach
gleboki autentyzm, a takze liryczne
przedstawienie zabarwione uczucio-
wym stosunkiem do swego miasta.
Artysta nie tylko palets, ale i pi6-
rem malowal dawng urode miasta
i jego odleglg historie. Niezwyklg war-
tos¢ dla historyka i regionalisty ma
cykl jego wspomnienr Tamten czas, P
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W M. Kopf, Lubaczéw, Wieza cisnien, papier,
otéwek, zbiory Muzeum Kreséw w Lubaczowie

publikowanych na tamach ,Roczni-
ka Lubaczowskiego”, w ktorych autor
krok po kroku odstanial okupacyjng
codzienno$é mieszkancédw miasta.
rzedmiotem zainteresowan
miodego artysty i kronikarza
miasta staty sie takze stacja ko-
lejowa i budynek dworca, kto-
ry jeszcze przed wojng zwracal uwa-
ge swojg uroda. Stacja w Lubaczowie
byla jedng z najladniejszych na ca-
tej 150-kilometrowej trasie jarostaw-
sko-sokalskiej. Centralnym jej miej-
scem byl, oczywiscie, dworzec wznie-
siony w 1880 r. przez Austriakdéw pod-
czas budowy linii kolejowej: ,Budy-
nek stacji dwukondygnacyijny, nakry-
ty przyczodtkowym dachem. Elewacija

frontowa z dwoma boczny-
mi ryzalitami, zwieficzonymi
trojkatnymi szczytami dasz-
kéw, dwunastoosiowa, syme-
tryczna. Ryzality dwuosio-
we. Otwory okienne i drzwio-
we prostokagtne, bez opa-
sek, z gzymsami w podokien-
nikach, zamkniete stolar-
kg okienna z czasu budowy,
dwupoziomowg, dwudzielna,
czterokwaterowg z profilowa-
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dekorowana arkadowymi wnekami
7 kluczami na parterze, zakoficzonymi
gzymsem”. Za wiezg byl drugi przejazd
przez tory dla wozéw na Piaski. Rampe
kolejowg Igczyt waski tor dla transpor-
towych wozkow z placu tartaku, gdzie
tadowano deski i przewozono do wa-
gondw. ,Po ustaniu pracy w tartaku,
w godzinach popoludniowych, mozna
byto sobie pojezdzi¢ na tych woézkach,
oczywiscie za papierosy dla pana stro-
za” — wspomina artysta.

W M. Kopf, Lubaczéw, Stacja kolejowa, 1949, papier, otéwek, zbiory Muzeum Kreséw w Lubaczowie

nym $lemieniem. Zewnetrzna stolar-
ka drzwiowa jedno- i dwuskrzydtowa,
plycinowa, przeszklona z nadswie-
tlem”. Dworzec ukwiecony i oswietlo-
ny lampami olejowymi miat dwie kasy
biletowe, oddzielne poczekalnie dla
IT1 IIT klasy oraz bufet.
bok budynku stacji rosty sta-
e drzewa, a od strony przejaz-
u kolejowego na Piaski byt duzy
drewniany barak — magazyn. Za
stacja, od strony wschodniej, stala wie-
za ci$nien: ,Murowana, dwukondygna-
cyjna, nakryta dwuspadowym dachem
pokrytym dachéwky. Wzniesiona na
planie prostokgta z wysokim cokotem,

W M. Kopf, Lubaczéw, 8 wrzesnia 19391, karton, gwasz, 35 x 50 cm 1939,
zbiory Muzeum Kreséw w Lubaczowie
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Przed mostem kolejowym od strony
stacji stal murowany budynek zwany
»sztabilka”, mieszkat w nim kolejowy
dréznik pilnujgey mostu. Kiedy zbli-
zat sie pociag, przed stacja juz czekali
na podréznych zydowscy fiakrzy, z wo-
zami zaprzezonymi w konie. W wyjat-
kowych przypadkach zamawiano po-
woéz, bardziej komfortowy, na resorach,
z budg chronigca od deszczu.

W 1959 r. artysta namalowat obraz
olejny ,Lubaczéw — stacja PKP w Lu-
baczowie”. Dzielo przedstawia stacje
kolejowg od ulicy Tartacznej (obecnie
Stowackiego). W centrum - okazaty
budynek dworca. Tuz za nim - pocigg,
ktéry wlagnie wijechal na stacje. Do-
strzegamy dym wydobywajgcy sie z lo-
komotywy, rozswietlone okna pocig-
gu, podréznych z bagazami, zmierza-
jacych w kierunku miasta. Jedni podg-
7ajg pieszo, drudzy zasiadajg do wozdw
zaprzezonych w konie, stojgcych przed
budynkiem dworca. Stacja ukazana zo-
stata w porze zimowej, nocg, w nastro-
jowej tonacji czerni, blekitu i zokci.

W latach wojny stacja kolejowa
byla jedynym prawdziwym lgcznikiem
ze $wiatem. ,,Tu wiele sie dziato, ani



w gazetach, ani w kronice filmowej nie
mozna byto tego zobaczy¢. Kiedy tyl-
ko miatem okazje chodzilem z kolega-
mi na kolej” — pisze Kopf.
istoria  lubaczowskiej ko-
lei ma, niestety, takze swoje
ciemne strony.To jej szlakiem
we wrzesniu 1939 r. podazaty
thumy uciekinieréw. Pod datg 6 wrze-
$nia kronikarz zanotowal: ,Na stacji
kolejowej staly dwa pociggi osobowe
petne uciekinieréw. Niektore wagony
mialy wybite szyby, a na $cianach licz-
ne $lady — dziury po odtamkach bomb.
Jeden pocigg wiasnie odjezdzat. Wsze-
dzie glo$ne wolanie i krzyki, ogrom-
ny balagan... Na drugim, bocznym to-
rze stat pocigg towarowy, a w otwar-
tych drzwiach ludzie — cywile. Nagle
ustyszalem jak jeden z kolejarzy za-
wolal, ze pociggi muszg natychmiast
odjechaé, bo stychaé¢ warkot samolo-
téw i Niemcy mogg bombardowad sta-
cje”. Na stacji zorganizowano punkt
sanitarny dla uciekinieréw, wydawa-
no takze dla nich positki. Kopf widzial
w poczekalni stacji thumy ludzi, ktorzy
siedzieli lub lezeli na podlodze, byli
chorzy, ranni, mieli bandaze na glo-
wach i rekach.
8 wrzesnia po raz kolejny niemiec-
kie samoloty dokonaly ataku bombo-
wego na stacje kolejows. Jedna z bomb

trafita w wagon transportu wojskowe-
g0 z amunicja, stojacy na bocznym to-
rze. Inne spadty w poblizu wiezy ci-
$nien znajdujacej sie w odleglosci 100
m od dworca. Mlody kronikarz nie-
mal natychmiast byt na miejscu zda-
rzenia. Na jednym z obrazéw artysty
,Lubaczow, stacja kolejowa, 8 wrze-
$nia 1939 r.” widzimy pejzaz w mo-
mencie wybuchu bomby: roztrzaska-
ny dach wiezy ci$nieni, spadajgce da-
chowki, cegly, szyby i okruchy szkla.
Tuz obok ogromny lej po bombie, le-
zgce w nieladzie drewniane belki rzu-
cone tu sitg wybuchu.
e stacji w Lubaczowie sowiec-
¢y okupanci w 1940 r. w trzech
kolejnych transportach depor-
towali na Syberie wielu miesz-
kanficow powiatu lubaczowskiego. Wa-
gony towarowe miaty na dachach cha-
rakterystyczne kominki, okienka za-
kratowane drutem kolczastym. Ob-
raz wagonow wyryt sie gteboko w pa-
mieci artysty: ,Nigdy nie mogltem po-
zby¢ sie tego widoku, jak 13 kwietnia
i 29 czerwca 1940 r., zolnierze NKWD
z psami pedzili tych biednych ludzi do
wagondw. Jaki byl krzyk, placz i ujada-
nie tych pséw”. Zapamietat on takze,
jak z babcig Franciszkg Ladg przynie-
§li dla pani kapitanowej Ostrowiriskiej
chleb i mleko na droge, jak sowiec-

YHHYLSLILIYLSSLLIYSLSL7/7770 5747777777777 0 7177707717/ 477 7077777777 /4770 777747074 44474

ki zolnierz odebrat im chleb, rzucit na
ziemie i rozdeptal butami.
o z tej stacji hitlerowcy w 1942
i 1943 r. wywozili do obozéw za-
glady w Belzcu i Sobiborze Zy-
déw z lubaczowskiego getta.
Marian Kopf widzial, jak péZnym po-
poludniem zandarmi zarzadzili wy-
marsz kolumny Zydéw z ulicy Pitsud-
skiego w kierunku stacji. Tam czeka-
ty juz na nich otwarte wagony towaro-
we. Smiertelny pochdd prowadzili lu-
baczowski adwokat Bardach i kupiec
Gabel. Wszystko zorganizowano tak,
by transport ruszyt dopiero o zmro-
ku, by Zydzi nie wiedzieli, dokad jada;
a jechali na wschéd, do obozu §mier-
ci — krematorium. ,Odjazdy i powro-
ty” to tytut jednego z obrazdw arty-
sty. Widzimy tory kolejowe, a w dali,
na horyzoncie, zarysy lubaczowskie-
go dworca.

Bladzac po Lubaczowie, rzadko
trafiamy na $lady minionego czasu.
Znalez¢ je mozna w obrazach i wspo-
mnieniach Mariana Kopfa. l

Barbara Kubrak

W M. Kopf, Lubaczow, Odjazdyi powroty, piéitno, olej
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Lubaczow

Dworzec kolejowy

DWORZEC W LUBACZOWIE
NA STAREJ POCZIOWCE

N Pocziowka z ok. 1970 r. przedstawiajgca

dworzec kolejowy w Lubaczowie (zbiory Sfawomira Roga)

Dworzec kolejowy w Lubaczowie byl niegdy$ wizytéwksa tego miasta
i prawdziwym oknem na $wiat dla jego mieszkancoéw. Nie dziwi zatem
fakt, ze byl przedstawiany na pocztéwkach zaréwno w czasach Galicji, jak

i w II Rzeczypospolitej.

ednym z przykltadéw wspomnia-

nych widokéwek jest ta z kolek-

cji Stawomira Roga, ktdrg opisu-

je w niniejszym artykule. Czar-
no-biata kartka pocztowa z widokiem
lubaczowskiego dworca zostala recz-
nie pokolorowana farbami. Ukaza-
la sie okolo 1910 r. nakladem luba-
czowskiego handlowca M.D. Wolo-
skiego. Na jej awersie, u géry, widnie-
je napis: ,Lubaczéw. Dworzec kolejo-
wy”. Na rewersie zamieszczono sto-
sowng adnotacje: ,Nak[ladem] M.D.
Woloskiego w Lubaczowie. Nasladow-
nictwo zastrzezone”. Koresponden-
cje stanowig Zyczenia imieninowe od
niejakiej Petrowej dla Anny Koterbic-
kiej mieszkajgcej w Przemyslu. Pocz-
towka zostata wyslana 26 lipca 1913 1.
z Baszni Dolnej.

W celu przyspieszenia rozwoju go-
spodarczego pdlnocnej czesci Gali-
cji (po kilkuletnich zabiegach, m.in.
wladz samorzgdowych) w lipcu 1882 r.
rozpoczeto budowe Kolei Jarostaw-
sko-Sokalskiej. Te ogromng inwesty-
cje zrealizowano bardzo szybko, bo
w ciggu 2 lat. W 1884 r., podczas bu-
dowy linii kolejowej. wzniesiono m.in.
dworzec w Lubaczowie.

6 lipca 1884 r. otwarto ruch na li-
nii kolejowej Jarostaw — Sokal. Trasa li-
czyla 151 km i obejmowata kolejno na-
stepujgce stacje (oprocz wyzej wymie-

nionych): Surochéw, Bobréwka, Nowa
Grobla, Oleszyce, Lubaczdw, Basznia,
Horyniec, Werchrata, Huta Zielona,
Rawa Ruska, Zielona, Uhnéw, Korczdw,
Belz, Zuzel, Ostréw, Krystynopol.

Poczgtkowo kursowaly na niej dwa
pociggi mieszane z wagonami klasy
IT i III. Jeden z nich wyjezdzatl z Jaro-
stawia o godzinie 7.55, w Lubaczowie
byl 0 10.35, a w Sokalu o 17.10. Dru-
gi pocigg rozpoczynal kurs w Soka-
lu o 7.10, do Lubaczowa przyjezdzatl
0 14.12, a na stacje korficowa w Jarosla-
wiu docierat o 16.30. Warto zaznaczyd,
ze w obu kursach przewidziano mniej
wiecej poélgodzinng przerwe obiado-
w3 w Rawie Ruskiej. Z czasem liczba
pociggbdbw na tej trasie zostala zwiek-
szona. Jezeli chodzi o ceny biletéw, to
- przykladowo — za kurs z Lubaczowa
do Oleszyc (7 km) klasg II trzeba bylo
zaplaci¢ 28 centéw, a klasg III - 15
centéw. Podrdz pociggiem z Lubaczo-
wa do Nowej Grobli (15 km) kosztowa-
ta, w zaleznosci od klasy wagonu, 53
centy lub 28 centéw. Dla poréwnania
- pot litra piwa butelkowego $rednie-
go gatunku kosztowalo 10 centdw.

Od poczatku istnienia dworzec ko-
lejowy w Lubaczowie odgrywatl klu-
czowg role w zyciu spoteczno-ekono-
micznym miasta. Byt dla Lubaczowa
prawdziwym oknem na Swiat. Dzieki
kolei nastgpit jego szybki rozwdj go-

spodarczy. Podczas groZnych poza-
row kolejg do miasta docierata straz
pozarna z Jarostawia — 28 wrzesnia
1899 1.1 1 pazdziernika 1901 r. 18 paz-
dziernika 1890 r. o godz. 10.30, réw-
niez pociggiem, przybyli do Lubaczo-
wa trzej najwazniejsi hierarchowie
kosciola greckokatolickiego: arcybi-
skup lwowski Sylwester Sembrato-
wicz, biskup stanistawowski Julian Pe-
tesz i biskup przemyski Julian Kuitow-
ski, ktérzy nastepnego dnia uroczy-
scie poswiecili miejscowg cerkiew pa-
rafialng sw. Mikolaja.

1 czerwca 1893 r. na kilkuna-
stu galicyjskich stacjach kolejowych
umieszczono sezonowe (funkcjonujg-
ce do konca wrzesnia) tablice mete-
orologiczne informujace o tempera-
turze powietrza w wazniejszych mia-
stach Europy i zawierajgce telegraficz-
ng prognoze pogody. Mogli z nich ko-
rzystaé zaréwno podrézni, jak i miesz-
kanicy danej miejscowosci. Taka tabli-
ca znajdowala sie takze w Lubaczowie.

W 1914 r.,, w celu usprawnienia
transportu i wytadunku towardw, pla-
nowano rozbudowe stacji kolejowej
w Lubaczowie. Zamiary te przekreslit
wybuch I wojny Swiatowej, podczas
ktérej dworzec i sgsiadujgce z nim
magazyny sptonelty. W 1917 r. odbu-
dowano go i ozdobiono motywami za-
kopianskimi.

Na prezentowanej pocztéwce wi-
doczny jest okazaly pietrowy dworzec
kolejowy. Przed nim stojg wozy kon-
ne z woZnicami i pasazerami. Wéréd
nich sg zapewne fiakrzy — Zydowscy
dorozkarze, ktorzy trudnili sie prze-
wozem ludzi. Szyld z nazwg dworca,
widoczny na bocznej scianie obiektu,
byt w jezyku polskim (,Lubaczow”)
i ukraifnskim (,Liubacziw™). Niewiel-
ki murowany budynek na prawo to
szalet dworcowy. Obok niego znajdu-
je sie jeden z drewnianych magazy-
now, w ktorych przechowywano to-
wary transportowane kolejg.

Obiekty te, cho¢ w zmienionej for-
mie, przetrwaly do dzis. Sg niemymi
Swiadkami dawnej $wietnosci luba-
czowskiej kolei. Dworzec, nieremon-
towany od wielu lat, stopniowo nisz-
czeje. Warto zatem przypomniec sobie
nie tak odlegle czasy, gdy byt jednym
z wazniejszych budynkéw uzyteczno-
$ci publicznej w Lubaczowie. l

Tomasz Rog
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Adam lazar: - Ile lat pracowal
Pan na kolei?

Jan Rawski: — Cate zycie zawodo-
we. Od 1961 do 2000 roku, a wiec do
przejscia na emeryture.

- Czym sie Pan zajmowal?

— Przeszedlem rézne szczeble shuz-
by kolejarskiej. Od manewrowego, po-
przez nastawniczego, dyzurnego ruchu,
zawiadowce stacji, po naczelnika sekcji
odpowiadajgcego za odcinek kolejowy
od Werchraty po Oleszyce.

- Mial Pan do tej pracy odpo-
wiednie kwalifikacje?

- Ukoniczylem zasadniczg szkote
rolnicza. Potem poszedtem do wojska.
Po powrocie najgtem sie do pracy na
kolei na trzy stanowiska: zwrotniczego,
manewrowego i konduktora hamulco-
wego. W ostatnim wagonie byta budka,
wktoérej siedzial ten konduktor hamul-
cowy, odpowiadajgcy za calg dokumen-
tacje tego pociggu. W razie potrzeby po-
dejmowal on interwencje, uzywajgc od-
powiednich sygnaléw. Zdatem egzamin
nastawniczego w Zurawicy, bo tam byla
cala wladza. Ci, co na kurs chodzili, nie
pozdawali egzaminu, a ja uczylem sie
eksternistycznie i zdalem go za pierw-
szym razem. Pracowalem na poczatku
w Jarostawiu. Byla to ciezka stacja, bo
jeszcze nie byto Przeworska towarowe-
go. Wszystkie rozrzady odbywaly sie
w Jarostawiu. Byto zatem duzo roboty.
Potem wzieli mnie do Muniny. Tam tez
nie byto lekko. Wszystkie puste wago-
ny trzeba bylo porozdziela¢ w réznych
kierunkach, najwiecej na suchy port
Zurawica—Medyka. W 1966 roku po-
szedlem na kurs dyzurnych ruchu do
Krakowa. Kurs trwal siedem miesiecy;
najpierw byta czesé handlowa, potem
ruchowa. Mialem dobre wyniki. Chcie-
li mnie zostawi¢ w Jaroslawiu. Zaleza-
to mi na dobrym dojezdzie do pracy.
Z Muniny przeszedtem do Oleszyc. Kie-
dy pojawit sie wolny etat, przeniostem
sie do Werchraty, a potem do Baszni. By
by¢ zawiadowcg stacji, trzeba bylo mieé
srednie wyksztalcenie. Zrobitem je, gdy
w liceum ogdlnoksztalcgcym w Luba-
czowie dyrektorem byl Wlodzimierz
Czernecki. Pracowatem od 1975 roku na
stanowisku zawiadowcy stacji. Nie bylo
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KOLEJ BYLA GEOWNYM PRZEWOZNIKIEM

ROZMOWA Z JANEM RAWSKIM Z BASZNI 0 PRACY W PKP §

juz konduktoré6w hamulcowych. Trzeba
bylo wszystkie sygnaly, kase i calg do-
kumentacje obstuzy¢ samemu.

- Basznia to mala stacja, maly
ruch pociagéw, a wiec nie bylo az
tak duzo pracy.

— To nieprawda. W Baszni zaczeto
wydobywac siarke. Przewozono jg sa-
mochodami z kopalni do stacji. Tu jg
sktadowano, a nastepnie tadowano do
wagonow i wywozono do Watbrzycha
i innych miejscowosci w kraju, ale naj-
wiecej do Zwigzku Radzieckiego. Gdy
byl wiatr, to tg siarkg kurzylo. Miesz-
kancom Baszni zaczela na domach i in-
nych budynkach gospodarczych rdze-
wie¢ blacha. Trzeba bylo nosi¢ okula-
ry, bo oczy tzawity. Bylem radnym Wo-
jewédzkiej Rady Narodowej w Przemy-
slu, totez byto duzo tej roboty spolecz-
nej. Stanowisko radnego pomocne mi
bylo w podejmowaniu interwencji, by
te siarke na samochodach i na stacji na-
krywano plandekami. Dyrektorzy ko-
palni nie mogli mnie znie$¢, tak dawa-
lem sie im we znaki. Chronitem $rodo-
wisko przed skazeniem. W latach 90.do-
szta Slgska Gielda Towarowo-Pieniez-
na, ktéra zajmowala sie eksportem we-
gla na Ukraine. Weze$niej wegiel prze-
wozony ze Slgska sktadowano w Nowej
Grobli. Potem przeniesiono skladowisko
do BaszniDolnej. Przeznaczono pod nie
100 hektaréw gruntdw. Byty trzy wiel-
kie boksy, najwiekszy z nich — na miat
weglowy, mniejszy — na wegiel koksu-
jgcy i trzeci — na normalny wegiel. Port
przeladunkowy byl w Werchracie, tam
teZ byla odprawa celna i graniczna. Ale
byloitak, ze wegiel tladowano na wago-
ny w Baszni, bo do niej prowadzil z Rawy
Ruskiej szeroki tor kolejowy. W samej
Baszni pracowato ponad 40 ludzi, ktorzy
mi podlegali. W ciggu doby rozladowy-
walismy ok. 200 wagondw. Praca trwa-
ta dzien i noc. Wszystkie stacje byly po-
otwierane, bo bylto tyle wagondw, Ze nie
byto gdzie ich pomiesci¢. MusieliSmy
sobie jako$ dawac rade. Byla tez reduk-
cja zatrudnienia. Gdy zawiadowca z Ho-
ryfca poszed} na emeryture, to ja prze-
jgtem te stacje.

- Pono¢ byly kary za postojowe
na PKP...

— Kolej byta gtéwnym przewozZni-
kiem oséb i towardw. Uczniowie do lu-
baczowskich szkdét i pracownicy réz-
nych zaktaddw dziatajacych w Lubaczo-
wie dojezdzali do pracy pociggiem. Wy-
jazdy stuzbowe, do rodzin w kraju, na
studia i z innych powodow odbywaly sie
réwniez pociggami. Duzym powodze-
niem cieszy! sie nocny pocigg daleko-
biezny relacji Zamos¢ — Krakéw. Prze-
woéz towaréw odbywal sie pociggami.
Nie jezdzity po naszych drogach tiry.
Przewoz kamienia do budowy drog, wy-
woz drzewa z naszych laséw, przewéz
materiatéw budowlanych i innych to-
wardw odbywal sie pociggami. Na dobe
na naszej linii przejezdzato ok. 40 po-
ciggow towarowych. Rozladunek wa-
gondw odbywal sie przewazZnie recznie.
Ludzie musieli dzwiga¢ 50-kilogramo-
we worki z cementem, wapnem czy pu-
staki, stal, bo nie bylo maszyn i urzg-
dzen. Odbiorca towaru z wagonow mu-
sial je w wyznaczonym czasie zabrac,
bo za przekroczenie terminu roztadun-
ku musiat ptacié kare. Wagony musiaty
by¢ ciggle w ruchu.

- Na co jeszcze zwrocitby Pan
uwage naszych Czytelnikéw?

— Godne uwagi sg modernizacije, ja-
kie przeszta kolej. To po Uktadzie War-
szawskim zbudowano linie szerokoto-
rowg do Baszni. W latach 80. zainsta-
lowano sygnalizacje swietlng w Luba-
czowie 1 pézniej w Baszni. Wprowa-
dzono blokade liniowg miedzy stacja-
mi. W 1985 roku na catej linii miedzy
sZynami wyrzucono ztgezki na srubach,
a szyny polgczono specjalnymi spawa-
mi. Zamilkl wiec tak charakterystycz-
ny stukot przejezdzajgcego pociggu.
W latach 90. waznym wydarzeniem byl
przejazd dziennikarzy pociggiem z lo-
komotywg parowq. Zastgpiono je loko-
motywami spalinowymi. Byt taki czas,
kiedy kursowal pocigg osobowy rela-
cji Warszawa—Lwow. Z sentymentem
i pewng nostalgiag wspominam tam-
te czasy. Stacje, perony, cata linia — od
Jarostawia po Belzec — tetnita zyciem.
Dzi$ wszystko zamiera. A szkoda.

- Bardzo dziekuje za rozmowe. B

Rozmawiat: Adam Lazar
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odzitam sie i dorastalam w ro-

dzinie, w ktorej praca na kolei to
wielopokoleniowa tradycja. Pra-

cowal tam méj dziadek, ojciec,
starszy brat i siostra. Pamictam z dzie-
cinstwa, ze gléwnym tematem rozmow
przy rodzinnym stole byly wspomnienia
zwigzane 7 pracg ha kolei. Wspomnienia
te dawaty mi mozliwo$¢ poréwnania, jak
praca ta zmieniala sie na przestrzeni lat
i pokolen. M6j dziadek, Stanistaw Mazur,
od 1912 roku pracowat jako magazynier
na stacji Jarostaw. W tamtym czasie wa-
runkiem zatrudnienia na kolei byta mig-
dzy innymi znajomo$¢ dwoéch jezykow
obcych w pismie i trzech w mowie. Po
pierwszej wojnie swiatowej dziadek Sta-
nistaw pracowat jako kierowca drezyny
iw 1932 roku, wwyniku zderzenia drezy-
ny z pociggiem, doznat powaznego popa-
rzenia oczu lampg naftows,

7INNE OKRUCHY

s

7 opowiesci babci wiem, ze latem tego
roku, jako dziesigcioletnia dziewczynka,
byta ona na stacji kolejowej, gdzie zatrzy-
mal si¢ pocigg wiozgcy wladee. Dla ja-
roslawian bylo to wielkie wy-
darzenie, wigc ttumnie
i w ods$wietnych strojach
zjawili si¢ oni na dwor-
cu, aby powita¢ monarche.
W tym dniu nikt w miescie
nie pracowat. Dzieci, ubra-
ne na bialo, witaly cesarza

kwiatami, a on pozdra-

wial zebranych z otwarte-
go okna pociggu. Kelner-
ki rozdawaly dzieciom cu-
kierki, a dorosli otrzymy-
wali pamigtkowe kartki.
W dolnym okienku pocz-
téwki, na ruchomej tarczy, sg podobizny
Franciszka J6zefa z kolej-

oswietlajgcg latarnie sy-
gnalowe pociggu. Z powo-
du utraty zdolnosci dowy-
konywania zawodu prze-
szedt na wezesniejszg eme-
ryture. W czasie Il wojny
swiatowej do pracyna kolei
zmuszony byl przez oku-
panta. W domu rodzinnym
zachowala sie pamigtka po
dziadku, tj. odznaka Zwigz-
ku Zawodowego Kolejarzy
z 1918 roku.

Kolejng rodzinng pa-

nych waznych wydarzen
W jego zyciu.

7 opowiadan kuzyna
mojej mamy, Jana bazara
7 Przeworska, dowiedzia-
lam sie o funkcjonowaniu
kolei w okresie I wojny
Swiatowej i tuz po jej za-
koriczeniu.Jan Fazar pra-
cowal wowczas jako mo-
stowniczy, czyli czlonek
ekipy odbudowujacej mo-
sty kolejowe po zniszcze-
niach wojennych. Opo-
wiadat o odbudowie mo-

W Odznaka Zwigzku Zawodo-
wego Kolejarzy 21918 r.
(fot. arch. L. Wiazto)

migtka zwigzang z kolej-
nictwem jest pocztdéw-
ka, ktorg przechowywata
moja babcia, Olga Mazur.

W Pocztéwka z roku 1908 wyda-
na dla upamietnienia jubileuszu
60-lecia sprawowania urzedu
przez cesarza Franciszka Jézefa

stu kolejowego na Luba-
czowee k. Nowej Grobli;
ten most bylw 1944 roku

Pocztéwka pochodzi z roku
1908 i zostata wydana dla
upamietnienia jubileuszu 60-lecia spra-
wowania urzedu przez cesarza Francisz-
ka Jozefa. Z tej okazji jubilat dokonywat
objazdu swojego imperium, wtedy zto-
zyl wizyte miedzy innymi w Jarostawiu.

{fot. arch. L. Wiazto)

czterokrotnie wysadza-
ny przez UPA. Wyjezdza-
jgcy z Jarostawia pocigg specjalny przed
parowozem prowadzit wagon z piaskiem,
ktérego zadaniem bylo lagodzenie skut-
kéw ewentualnego najechania pociggu
na materiaty wybuchowe.

W Mtodziez Technikum Kolejowego z wizytq
w Zaktadzie Naprawy Taboru Kolejowego
w Baszni Dolnej, 1983 r. (fot. arch. L. Wlazto)

Najczesciejwspominanym przez mo-
jego tate, Franciszka Rudnika, epizodem
zwigzanym z kolejg byla pierwsza podraz.
pociggiem taty (pomimo tego, ze prze-
pracowat pozniej na kolei wiele lat). Po-
droz ta odbyla sie w czasie Il wojny Swia-
towej, kiedy jako kilkunastoletni chto-
piec musial on uciekaé z naszych tere-
néw w rodzinne strony jego ojca, Alek-
sandra Rudnika, do Brzeska. Wowczas po-
droz pociggiem z Lubaczowa do Brzeska
trwala dwa tygodnie i byla bardzo nie-
bezpieczna. Pociggi nie kursowaty plano-
wo, a raczej od przypadku do przypadku.
7 reguly nie byly to pociagi pasazerskie,
ale towarowe bgdz pociggi o mieszanym
przeznaczeniu. Priorytetem byt wowczas
transport towardw zwigzanych z prowa-
dzeniem wojny. Problemem byto rowniez
wyphacenie sie za korzystanie z takie-
go transportu; nieraz podrozni
po ktéryms z etapéw prze-
jazdu musieli przeznaczyc
okreslony czas na zdoby-
cie pieniedzy badZ innych
. ddbr, ktérymi mogliby za-
paci¢ za bilet. Podréz po-
\ ciggiem byla niebezpiecz-
na rowniez z tego powo-
du, Ze czesto pod stacje,
na ktdrej byli zgromadze-
ni czekajgcy na pociag,
podjezdzaly niemieckie
clezaréwki z zolnierzami.
Niemcy, po zablokowaniu
drog ucieczki, tadowali ludzi do samo-
chodéw i wyworili ich do obozdéw kon-
centracyjnych.

7 osobistych przezy¢ zwigzanych
z kolejg z pewng nostalgig wspominam
wydarzenie z czaséw naukiw szkole $red-
niej, kiedy to we wrzesniu 1983 roku go-
$citam w domu rodzinnym catg moijg kla-
se 7 technikum kolejowego. Uczgca sie
fachu w Krakowie mlodziez przyjechata,
aby przyglada¢ sie pracy w dobrze pro-
sperujgcym wowezas Zakladzie Napra-
wy Taboru Kolejowego w Baszni Dolnej.
Przy okaziji zrobili$my wtedy fotografie
klasowg, ktéra przywotuje mi dzis w pa-
mieci czasy swietnosci linii kolejowej 101.

Jest to gars¢ wspomnien, jakie nasu-
wajg mi si¢ przy przeglagdaniu zakurzo-
nych pamigtek z szuflady. O podobnych
historiach i przezyciach czesto opowia-
dajg mi moi wspdlpracownicy.

Ciesze sie bardzo, ze udalo si¢ przygo-
towac¢ jubileusz 130-lecia linii kolejowej
Jarostaw — Sokal i wyrazam wdziecznosé
wszystkim organizatorom obchoddow. ll

Lidia Wlazlo
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Jubileusz 130-lecia linii kolejowej Jarostaw - Sokal (obecnie nr 101 Munina - Hre- :
benne) jest wyjatkowa okazjg nie tylko do przypomnienia jej historii i znaczenia ?}“
w przeszlosci, ale przede wszystkim - do podjecia zdecydowanych krokéw zwieksza-

jacych role tego szlaku kolejowego w najblizszej przyszlosci.

adanie jest bardzo trudne. Wy-
starczy wspomnie¢ dziatania po-
dejmowane w ostatnich latach
przez samorzgdy, zwigzki zawo-
dowe kolejarzy, sanatoria, mieszkan-
cOw oraz turystow.
I cho¢ na dzien dzisiejszy spowodo-
waly one, Ze nie doszlo do wylgczenia
7 eksploatacji i w konsekwencji likwidacji
tej linii kolejowej, to jednak nie zatrzy-
maty drastycznych ograniczen w prze-
wozach pasazerskich i towarowych.
Wszyscy mamy $wiadomos¢ zlego
stanu technicznego linii nr 101 oraz in-
frastruktury towarzyszgcej. Nie da sie
utrzymaé¢ na dluzsza mete polgczen
pasazerskich i towarowych na tej linii,
a co dopiero — mowic o ich zwiekszeniu
bez koniecznej modernizacji i rewitali-
zacji infrastruktury.
Decyzje w tej sprawie muszg by¢
podjete w najblizszym czasie, bo cho-
& dzi przede wszystkim o mozliwo$é
¢ wykorzystania srodkéw  pomoco-
! wych z UE w nowej perspektywie fi-
. nansowej 2014-2020.

Analizujgc Strategie rozwoju woje-
woédztwa podkarpackiego oraz projek-
ty Programu Operacyjnego Rozwoj Pol-
ski Wschodniej i Regionalnych Progra-
moéw Operacyjnych (RPO) wojewddz-
twa podkarpackiego i lubelskiego, moz-
na znalez¢ zapisy bezposrednio odno-
szgce sie do linii kolejowej nr 101 oraz
posrednio wskazujace na mozliwos¢
wykorzystania $rodkéw UE w latach
2014-2020 przy podejmowaniu dzialan
inwestycyjnych zwigzanych z moderni-
zacjami i ,rehabilitacjg” regionalnych
linii kolejowych.

W Strategii rozwoju wojewddz-
twa podkarpackiego zawarty jest cel
swzrost dostepnosci zewnetrznej re-
gionu poprzez modernizacje i rewita-
lizacje linii kolejowych prowadzgcych
do przejs¢ granicznych: L 108, L 107,
L 101 (...)” jako zakladany efekt reali-
zacji dziatan w rozwoju infrastruktury
i sieci kolejowej wojewddztwa podkar-
packiego.
atomiast w obu  projektach
RPO samorzgdy wojewddztw
wskazujg, ze wsparcie systemu
transportu kolejowego doty-
czyd hedzie m.in. modernizacji i ,reha-
bilitacji” (linii) sieci kolejowych i przy-
czyni sie do poprawy spdjnosci teryto-
rialnej wojewodztwa oraz dostepnosci
do regionalnych i subregionalnych

osrodkow miejskich. Podkreslo-

no takze znaczenie tych inwe-
styciji dla transportu towarowego
oraz polgczen z siecig TN-T.
Trzeba sobie jednak zdawaé sprawe
z tego, ze decyzje w zakresie inwe-
stycji na linii nr 101 i ewentualne-
~ go wykorzystania $rodkéw UE po-
. dejmuje zarzgdca infrastruktu-
£ ry, czyli PKP PLK SA w Warsza-
" wie. Dlatego tez rolg samorzg-
doéw  wojewodztw  podkarpackie-
2o i lubelskiego oraz samorzgdow lo-
kalnych powiatow lubaczowskiego,
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jarostawskiego,
tomaszowskie- - @ (
go, przedsichiorstw,
w tym sanatoriow, jest
praca nad stworzeniem wspol-
nej strategii ukierunkowanej na pod-
niesienie znaczenia linii kolejowej
nr 101 w rozwoju spoleczno-gospodar-
czym s3siadujgcych ze sobg czesci wo-
jewodztwa podkarpackiego i lubelskie-
go oraz przekonanie zarzadcy infra-
struktury o celowosci dzialan inwesty-
cyjnych na tym szlaku kolejowym.

Atutdw mamy wiele, niektore wy-
magajg wzmocnienia nie tylko lokal-
nie ale, rowniez w polityce regionalnej
i ponadregionalnej. Jedng z najwazniej-
szych zalet jest majgca coraz wigksze
zhaczenie turystyka na Roztoczu. Po-
dejmowane przez samorzgdy dzialania
inwestycyjne i promocyjne na tym ob-
szarze maja szanse si¢ rozwijac wspol-
nie dzieki koordynacji ze strony urze-
du marszatkowskiego oraz wspolpra-
cy z wojewodztwem lubelskim. Aktual-
nie trwajg prace nad przygotowaniem
spojnej strategii dziatan w tym zakre-
sie. Nowe projekty wspotinansowane
ze Srodkow UE majg uatrakeyjniaé tury-
stycznie Roztocze i powodowac naptyw
wigkszej liczby turystéw. Wsparciem
dla tych staran sg propozycje zwigza-
ne z rozwojem ustug uzdrowiskowych,
zdrowotnej turystyki aktywnej w Ho-
ryncu-7Zdroju i okolicy. Dopelnieniem
dzialann zwiekszajgcych potencjal tu-
rystyczny Roztocza i wykorzystujgcych
réwnocze$nie linie kolejowg Munina -
— Hrebenne moglby by¢ projekt rewita-
lizacji, przejetych przez samorzady od
PKP, dworcow kolejowych i infrastruk-
tury towarzyszacej z uruchomieniem
na roztoczanskim odcinku przewozdw
pasazerskich (turystycznych) skladem
kolejowym - retro. W gminie Lubaczéw
przygotowywane sg zalozenia do reali-
zacji tego pomystu. p
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N Wieza cisnieri, Basznia Dolna, 2010 r.

azne dla przyszlosci tej linii kolejowej sg tez pla-
ny aktywizacji gospodarczej na obszarze powiatu
lubaczowskiego. W wymiarze ponadlokalnym na-
s lezy podejmowaé dzialania zmierzajace do wy-
korzystania stacji przetadunkowej w Werchracie do przewo-
zOw towarowych w transporcie kolejowym miedzynarodowym,
NN rowniez w aspekcie wyraznie okreslonych w projekcie nowego
w Y. RPO Wojewddztwa Podkarpackiego planéw rozwoju transportu inter-
% modalnego (multimodalnego). Szansg na wzrost liczby przewozow to-
¥ warowych na linii nr 101 mogg by¢ takze: planowane uruchomienie
./ w2015 r. kopalni siarki Basznia II oraz potencjalne inwestycje w luba-
czowskich podstrefach SSE EURO-PARK Mielec.
amorzad wojewodztwa podkarpackiego deklaruje, ze w perspektywie finanso-
wej 2014-2020 linie kolejowe w naszym regionie poddane zostang dalszym
pracom modernizacyjnym i rewitalizacyjnym. Podobne stanowisko samorzg- 3
du wojewddztwa lubelskiego oraz argumenty opisane wyzej, mam nadzie-
je, pozwolg przekonac Zarzgd PKP PLK w Warszawie do koniecznosci podjecia nie- -
zbednej modernizacji pozwalajgcej na prawidlowe funkcjonowanie linii nr 101
w przyszlosci, a kolejny jubileusz, 140-lecia, bedzie $wigtem nawigzujgcym do - -
najlepszego okresu jej historii. l

Wiestaw Kapel
Wojt Gminy Lubaczéw
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Obchody 130-lecia linii kolejowej Jarostaw — Sokal, obecnie nr 101 Munina - Hrebenne,
zorganizowano dzieki wspélpracy Stowarzyszenia Inicjatyw Spoleczno-Gospodarczych Gminy Lubaczéw
z Komisjg Zakladowg NSZZ ,,Solidarno$¢” przy Zakladzie Linii Kolejowych w Rzeszowie,

Gming Lubaczow i Samorzadem Wojewddztwa Podkarpackiego.

Gmina

>

Lubaczow NSZZ __
STOWARZYSZENIE ) /ﬁ : i lil ﬁ io

INICJATYW
PODKARPACKIE "o ST

SPOLECZNO-GOSPODARCZYCH
GMINY LUBACZOW przestrzen otwarta

Sktadamy serdeczne podziekowania autorom artykutéw zamieszczonych w okolicznosciowej jednodniowce
oraz wszystkim, ktérzy dostarczyli wielu cennych informacji na temat historii i funkcjonowania
na przestrzeni lat jarostawsko-sokalskiej linii kolejowej.

Leszek Kornaga Wiestaw Kapel
Prezes Stowarzyszenia Inicjatyw Wojt Gminy Lubaczow
Spoteczno-Gospodarczych
Gminy Lubaczow
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